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Ministerieel besluit tot voorlopige bescherming als varend erfgoed 
van de stoomsleepboot Amical 

DE VLAAMSE MINISTER VAN BUITENLANDS BELEID EN ONROEREND ERFGOED1 

Gelet op het decreet van 29 maart 2002 tot bescherming van varend erfgoed 1 artikel 4 1 

gewiJZigd biJ het decreet van 9 me1 2014; 

Gelet op het beslult van de Vlaamse Regenng van 25 JUli 2014 tot bepalmg van de 
bevoegdheden van de leden van de Vlaamse Regenng 1 art1kel 6 1 1 °; 

Overwegende dat het waarderend onderzoek/ waarvan de resultaten ZIJn opgenomen 1n het 
beschermmgsdoss1er1 de erfgoedwaarde van de stoomsleepboot Am1cal aantoont; 

Overwegende dat de stoomsleepboot Am1cal als varend erfgoed h1stonsche waarde bez1t d1e 
als volgt wordt gemotiveerd: 
De Am1cal1s een voorViaanderen un1eke stoomsleepboot. Het vaartu1g werd 1n 1914 gebouwd 
op de Nederlandse werf HUiskens en Van DIJk in Dordrecht. Vanaf ongeveer 1930 voer het 
als sleper op de Belgische wateren. In Belg1e werd het slepen door stoomsleepboten 1n het 
laatste kwart van de negentlende eeuw meer algemeen. Tegen 1913 werd 57J% van alle 
transport over de bmnenwateren gesleept door stoomsleepboten. Tot aan de Tweede 
Wereldoorlog waren de meeste sleepboten 1n Belg1e met stoom aangedreven. Door de 
motonsenng van de Belg1sche bmnenvaartvloot verdwenen de nv1ersleepboten. De Am1cal 1s 
de en1ge overbliJVende getu1ge van de stoomsleepboten die m de eerste helft van de 
twmt1gste eeuw op de Vlaamse wateren voeren 1 een kostbare relikwie Uit het tiJdperk van de 
stoommachme. Vanaf 1951 kreeg de Am1cal een andere functie. De f1rma Haeck & Van de 
Meerssche bouwde een aantal slepers1 waaronder de Am1cal 1 om tot zand- of 
modderkrabbers. De baggervloot leverde een aanzienliJke biJdrage aan het op diepte houden 
van de toegangen tot de Antwerpse haven. De Am1cal werd mgezet aan de RoyersiUIS tot het 
vaartuig in 1965 u1t d1enst werd genomen en u1temdeliJk m 1986 aan de museumcollectie van 
het Antwerpse Scheepvaartmuseum werd toegevoegd; 

Overwegende dat de stoomsleepboot Am1cal als varend erfgoed mdustrieel-archeologlsche 
waarde bez1t d1e als volgt wordt gemotiveerd: 
De Am1cal1s een gaaf bewaard voorbeeld van een sleepboot. De Am1cal 1s specifiek ontworpen 
voor het slepen van vaartulgen zonder eigen aandriJVIng zoals pontons en sleepsp1tsen. Het 
schip heeft de typische bouw van een stoomsleper van het begm van de twmt1gste eeuw1 met 
als hoofdkenmerken de stelle sp1tse voorsteven om de weerstand m het water te vermmderen 
en de geveegde achtersteven d1e een voldoende rendement van de schroef moest verzekeren. 
Boven de machinekamer en het achteronder 1s een w1tte roef gebouwd. Op de roef staat de 
Imposante kantelschoorsteen. De stuurhut werd vlak voor de roef gebouwd 1 zoals rond 1910 
karaktenst1ek werd voor sleepboten. Essentieel 1s de trekkracht en de grote wendbaarheid. 
De stoomsleepboot heeft een relatief groot machinevermogen en een schroef met een grote 
diameter en v1er schroefbladen. De stalen k1el 1 spanten1 huidplaten en een gedeelte van het 
dek ZIJn op trad1t1onele WIJZe geklinknageld. Het 1nteneur van het woongedeelte/ de stuurhut 
en de machinekamer ZIJn goed bewaard en geven een beeld van het leven aan boord; 
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Overwegende dat de stoomsleepboot Am1cal als varend erfgoed technische waarde bez1t die 
als volgt wordt gemotiveerd: 
De Am1cal JS een uniek voorbeeld van een stoomsleper met een zeldzame Jntacte Luikse 
P1edboeuf stoomketel u1t 1943 en een ong1nele, zeldzame Intacte tnple-expansJe 
stoommachine u1t 1914. De speCiale uJtiJ]nJng van de Cilinders, met de schuiven en de 
excentneken deels aan de ZIJkant van de stoommachine Js erg zeldzaam en typisch voor de 
producent HUJskens & Van DIJk. Stoom was 1n de negentJende eeuw en zelfs nog lange tiJd 1n 
de tw1nt1gste eeuw de belangn]kste vorm van mechamsche aandriJVIng voor vaartuigen. Pas 
nadat de dieselmotor op punt werd gesteld, verloor stoomaandriJVIng terrein om uJteJndeiJJk 
te verdWIJnen. Van de grote vloot aan stoomaangedreven vaartulgen 1n Vlaanderen bliJft enkel 
de Am1cal over. De AmJcaiJIIustreert eveneens de techniek van de baggerploeg. In 1951 nam 
Van Haeck een patent op ZIJn baggerploeg. In datzelfde ]aar werd de Am1cal omgebouwd van 
sleepboot tot baggerboot. Door middel van sleepkabels werd een ploeg die het slib op de 
bodem omwoelde aan de bolders vooraan het schip voortgetrokken. Op het achterdek werd 
een systeem geJnstalleerd om de ploeg tot op de gewenste diepte te laten zakken. Enkele 
matenele elementen aan boord van de Am1cal getuigen nog van het verleden als 
modderkrabber, 

BESLUIT: 

Artikel 1. Met toepassing van artikel 4 van het decreet tot bescherming van varend erfgoed 
van 29 maart 2002, gewiJZigd biJ de decreten van 10 maart 2006 en van 9 me1 2014, wordt 
de stoomsleepboot Am1cal voorlopig beschermd als varend erfgoed. 

De fotoreg1strat1e van de fysieke toestand van het voorlopig beschermde goed wordt als 
biJlage biJ d1t besluit gevoegd. 

Art. 2. Het beschermde varend erfgoed heeft de volgende erfgoedwaarden: 
1° h1stonsche waarde; 
2° Jndustneel-archeologJsche waarde; 
3° technische waarde. 

De erfgoedelementen en de erfgoedkenmerken van het varend erfgoed ZIJn: 
Technische gegevens: 

Lengte: 18,65 meter 
Breedte: 4,19 meter 
Grootste diepgang: 2,20 meter. Led1ge InZinking 1,38 meter 
Schouwhoogte vanaf de waterliJn: 7,28 meter 
Matenaal romp: staal 
HUJskens & Van DJ]ck tnple-expansJe stoommachine van 120 1pk (Dordrecht 1914) 
Stoomketel P1edboeuf n° 12038, 13 kg/cm 2 , 56 m2 verwarmde oppervlakte (Jup1lle 
1943) 

De Am1cal Js ontworpen voor het slepen van dnJvende obJecten. Essentieel is de trekkracht 
en de grote wendbaarheid. De stoomsleepboot heeft een relatief groot machinevermogen en 
een schroef met grote diameter en VJer schroefbladen. Het sch1p heeft de typ1sche bouw van 
een stoomsleper van het begin van de tw1nt1gste eeuw, met als hoofdkenmerken de ste1le 
sp1tse voorsteven om de weerstand 1n het water te verminderen en de geveegde achtersteven 
die een voldoende rendement van de schroef moest verzekeren. Centraal op het dek staat de 
roef met de Imposante kantelschoorsteen. Ervoor staat het stuurhuis. De stalen romp Js zwart 
geschilderd. De naam Am1cal Js op metalen borden geschilderd die aan beide ZIJden van de 
boeg zJjn bevestigd. 

De sleepboot bestaat u1t een kiel waarop de spanten ZIJn bevestigd. Daarop ZIJn de huidplaten 
geJoggeld bevestigd. Dit betekent dat biJ de plaatsing van de huidplaten tegen de spanten 
één rand lichtJes wordt gebogen om met de volgende plaat te overlappen. Het dek bestaat 

Pagina 2 van 5 



eveneens u1t staalplaten d1e op dekbalken ZIJn bevestigd. De dekbalken ZIJn op hun beurt met 
verticale knieplaten aan de bovenZIJde van de spanten bevestigd. Alle onderdelen ZIJn met 
klinknagels aan elkaar bevestigd. Rondom de sleper was aanvankeliJk een houten berghout 
aangebracht, waarop later een stalen stootrand werd gemonteerd. Op een aantal plaatsen 
werd de hUid van de romp gedubbeld. Ook op de kielbalk werden op verschillende plaatsen 
dubbelingen aangebracht. 

Het voor- en achterdek ZIJn verbonden door een gangboord aan bak- en stuurboordZIJde. Aan 
bak- en stuurboordZIJde liggen vloerdeksels die de kolenbunkers afdekken. Op het voordek 
bevmdt Zich de houten vlaggenmast d1e 1n een stalen mastkoker vlak voor de roef IS 
bevestigd. Op het dek IS een koekoek gemstalleerd d1e het woonvertrek van licht voorziet. De 
woonruimte kan betreden worden Vla een houten schu1flu1k. Op het voordek bevinden z1ch 
een ankerlier met ankerklu1s. Aan weersziJde van het voordek staan een paar bolders. Het 
achterdek van de Am1cal IS voorz1en van een n1euw dek dat IS gelast, omdat het 
oorspronkeliJke dek mogeliJk de krachten van het baggertuig n1et aankon. Op het achterdek 
ZIJn de stuunnnchting, bolders, enkele resten van het baggertuig en een lUik dat toegang 
geeft tot de achterplek terug te vmden. 

De stoomketel en stoommachme ZIJn overkoepeld door een Witgeschilderde IJzeren roef. 
H1erop staat de Imposante kantelbare schoorsteen van de stoomketel. De schoorsteen 1s 
zwart geverfd en bovenaan staan, op een Witgeschilderde band, de zwarte 1n1t1alen H&VDM 
van het bednJf Haeck & Van de Meerssche. Op het dek verbindt een kabel de schoorsteen 
met het stuurhuis. DankZIJ de contragewichten die aan weersZIJden van de schoorsteen met 
een beugel ZIJn bevestigd, kan de schoorsteen gestreken worden. Vlak voor de schoorsteen 
IS aan stuurboordZIJde een stoomfluit terug te vmden. Het stuurhuls bevmdt z1ch voor de roef 
met de schoorsteen. De bas1s van het stuurhuls 1s opgetrokken m staal en 1s w1t geschilderd. 
De verdere opbouw bestaat Uit gevern1ste houten planken. Het stuurhuls 1s langs weersZIJden 
toegankeliJk v1a een houten deur met venster. Vanu1t het stuurhuls loopt aan stuurboord- en 
aan bakboordziJde een kettmg naar een stuurstang d1e naar het achterschip leidt. Daar ZIJn 
de stuurstangen verbonden met een korte helmstok v1a een stalen kabel. De helmstok 
beweegt de roerkoning heen en weer om het roerblad, dat achter de schroef 1s geplaatst, te 
bewegen. 

Aan bakboordziJde van de schoorsteen bevmdt z1ch 1n de roef de toegang tot de 
machmekamer. Achter de schoorsteen staat op de roef de met stoom aangedreven lier met 
dubbele trommel. De lier wordt aangedreven door twee kleme stoommachmes d1e aan 
bakboord en aan stuurboord van de lier ZIJn geplaatst. Op de stalen omkasting van de sleeplier 
staat een bolder. Vlak achter de lier bevmdt z1ch een stalen koekoek met vier ronde ramen. 
Helemaal achteraan de roef IS lUik aangebracht dat toegang geeft tot het achteronder. In de 
roef 1s ook een luik voorz1en dat een kookfornuis afdekt. 

Vanaf de boeg naar de kont van de stoomsleepboot ZIJn benedendeks achtereenvolgens de 
voorpiek, het vooronder, het m1ddensch1p, het achteronder en de achterplek te 
onderscheiden. In de voorplek is de kettingbak gemstalleerd. Het vooronder bevat de 
woonrUimte d1e toegankeliJk 1s v1a een houten schu1flu1k op het voordek. Langs een trap wordt 
de woonru1mte bere1kt. Het woongedeelte bestaat u1t aan bakboordZIJde een houten z1tbank 
met daarboven een schap en kast met deurtJes van gewalst figuurglas. Aan stuurboordZIJde 
staat een houten kast met legplanken, d1e met dne schuifdeuren wordt afgesloten. Tegen het 
schot van de voorplek 1s een houten schoorsteenmantel Uitgewerkt. Langs de trap en tegen 
het schot van de machinekamer staat een alkoof en bergruimte die met houten deurtJes ZIJn 
afgesloten. 

Het m1ddensch1p omvat de machinekamer met de stoomketel, kolenbunkers en de 
stoommachine. In het achteronder was het achterverbliJf ge1nstalleerd. Het houten 1nteneur 
IS op het ogenblik van de beschermmg volledig verdwenen, op de houten vloer na. Er ZIJn 
sporen van bet1mmenngen zichtbaar. Het achteronder 1s v1a een stalen schuifluik op de roef 
toegankeliJk. De patnJspoorten aan weersZIJden van de roef zorgen voor een natuurliJke 
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verl1chtmg m het achteronder. De ru1mte van de achterpiek, ten slotte, bev1ndt z1ch achter 
het schot van het achterverbliJf en onder het hek. Het IS een lage en lege ruimte, waann 
centraal een gelaste korbeel staat d1e werd ge1nstalleerd om de mast van de baggennstallat1e 
te ondersteunen. 

In de machmekamer van de Am1cal staat een stoomketel van P1edboeuf Uit 1943. De 
stoomketel van de Am1cal IS een kolengestookte vlampiJpketel met één vuurgang. De 
stoomketel heeft een verwarmde oppervlakte van 56 m2 • Aan weersziJde van de stoomketel 
bev1ndt z1ch een kolenbunker. Onderaan de kolenbunker IS een open1ng om kolen op te 
scheppen. De stoommachme van HUiskens en Van DIJk 1s een tnple-expans1e machme, wat 
w1l zeggen dat er dne Cilinders ZIJn voor achtereenvolgens hogedruk, middeldruk en lagedruk. 
De dne gietiJzeren c1lmders worden ondersteund door een gietiJZeren kast. De speelale 
UitliJning van de stoomschulven en de excentneken aan de bultenZIJde van de stoommachine 
1s erg zeldzaam en typ1sch HUiskens & Van DIJk. 

Aan de bakboordZIJde z1t een condensat1etank, d1e deels door het schot van het volgende 
compartiment steekt. Aan dezelfde ZIJde van de stoommachme staat de pompmstallat1e. Aan 
stuurboordziJde van de stoommachme staat een kleme stoommachme om werktulgen aan te 
dn]ven. Voor de kle1ne stoommachine staat een warmwaterbak d1e diende om het water van 
de ketel te zu1veren. In de bank z1t een filter van Hu1tmk, d1e het gecondenseerde water u1t 
de condensor zu1vert met cokes. 

De krukas dn]ft rechtstreeks de schroefas aan. Er 1s een klem vl1egw1el geinstalleerd achter 
de stoommachine. Onder de houten vloer van het achteronder loopt de schroefas van de 
machinekamer naar de schroefaskoker d1e z1ch m de hak van het schip bevmdt. 

Van de baggennstallat1e ZIJn wem1g sporen overgebleven. De dubbele trommellier om de 
ploeg te laten zakken en te hiJsen 1s nog aanwez1g. Op het achterdek 1s de bas1s terug te 
v1nden van het stalen mastJe waaraan de g1ek en katrollen waren bevestigd om de ploeg m 
hoogte te verstellen. 

Art. 3. Om de respectieveliJke h1stonsche en industneel-archeologlsche erfgoedwaarden van 
de stoomsleepboot Am1cal te VriJWaren, streeft het toekomstig beheer de volgende 
doelstellingen na: 
1 o bewaren gaat voor vernieuwen. Dit betekent het zo lang mogeliJk m stand houden van 

de matenele componenten van het varend erfgoed door middel van vakkundig 
onderhoud en conserverende Ingrepen. Respect voor de h1stonsche en mdustneel­
archeologlsche authent1c1te1t van het schip 1s hierbiJ de leidraad. Ind1en vern1euwen 
noodzakeliJk 1s, dan moet dat mogelijk ZIJn; 

2° de stoomsleepboot Am1cal vertoont sporen van ZIJn leeftiJd. Het bet1mmenng van het 
woongedeelte 1s aangetast door vocht, sch1mmel en houtrot. De verf- en vernislagen 
ZIJn op een aantal plaatsen verweerd. Een grondige restauratie zal de erfgoedwaarde 
van het vaartuig versterken; 

3° een aantal onderdelen van de stoomsleepboot Am1cal worden 1n het depot van het MAS 
bewaard. Het gaat om het roer, de mzetramen en de seinlampen. Het verd1ent 
aanbevelmg om deze elementen ve1l1g te bewaren; 

4° de stoomsleepboot Am1cal 1s momenteel n1et m dnJvende staat. Het verdient de 
aanbeveling om de nod1ge maatregelen te nemen om de stoomsleepboot Am1cal terug 
m dn]vende toestand te brengen. De stoomsleepboot Am1cal IS 1n varende toestand 
attractief erfgoed. Het vaartuig kan een plaats gegeven worden op de droogdokkensite 
aan het KattendiJkdok m Antwerpen; 

5° de stoomsleepboot Am1cal IS het en1ge vaartuig m Vlaanderen dat wordt voortgestuwd 
met een stoommachine en een stoomketel. Het verdient de aanbeveling om de 
mstallat1e te restaureren en werkend te maken zodat het terug onder stoom kan worden 
gebracht voor demonstraties. D1t geldt n1et alleen voor de grote stoommachme, maar 
ook voor de twee klemere voor de aandriJVIng van de lier en één voor de aandnjvmg 
van werktuigen; 
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6° het met en1ge regelmaat terug onder stoom brengen en de werking van het schip 
1nclus1ef werktulgen demonstreren. Het gebruik van de mstallat1e biedt de beste 
garantie voor de mstandhoud1ng en bestendigt de expertise van het werken met 
stoomkracht. Als de stoomsleepboot Am1cal m werkmg wordt gezet, dan d1ent dat te 
gebeuren volgens de regels van de kunst. 

Brussel 2 5 APR. 2018 
De Vlaamse mm1ster van Bultenlands Beleid en Onroerend Erfgoed, 

Geert BOURGEOIS 
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